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Kysymyksia ikakausiluokituksista ja niiden dokumentoinnista, seka HTP:n
paivittamisesta.



Osal
lkakauden ratkaisuja G1 ikakauteen

* Saako Ford Escortissa kayttaa vinosti suunnattuja taka-akselin
tukivarsia ( a’la RS 2000). Jos saa, niin mihin lupa perustuu?

* Pitadkd vanteen leveyden ja raideleveyden olla luokitustodistuksen
mukaisia? Saako vanne olla eri nakoinen, kuin luokitustodistuksessa?
Koskeeko myds talviralleissa kaytettavia vanteita?

e Saako kayttaa kaksitoimisia iskunvaimentimia, joissa voi saataa seka
sisaan, etta ulosjoustoa?

* Voiko maskin takana olevaan peltiin tehda lisaaukkoja jaahdytysilman
johtamiseen o6ljynjaahdyttimelle ja moottoritilaan? Esim. BMW 2002



Ikakausi G1
1) Saako Ford Escortissa kéGyttda vinosti suunnattuja taka-akselin
tukivarsia ( a’la RS 2000). Jos saa, niin mihin lupa perustuu?

1300GT (5211), Super, (5213), DeLuxe (5214) ja Twin Cam (1524):
Alunperin nama tangot ovat kaikissa versioissa suoraan pitkittdin (perusluokitus).
Ykkosryhmassa (GT) pitaa olla luokituksen mukaiset (huomioi luokitustodistuksen rajaukset)
Tangot voi myds poistaa (ryhma 2).
Luokitustodistus ei suoraan anna muita vaihtoehtoja.
Ikdkauden saanto ei salli muutoksia tukivarsiin, eika poistoa.
Appendix K liite VIII ja IX:
VIl ("ryhma 1”) ei salli mitaan muutoksia tukivarsien kiinnityksiin
IX: Ei salli muutoksia, ellei ole erikseen luokiteltu

Mk1/2 RS2000

FCD1
Ko. Escortin malleihin on myds luokiteltu HD-takaiskunvaimenninkotelosarja, jonka
asentamisen yhteydessa reaktiotankojen akseliston paan korvakkeet siirretaan
keskemmalle (seka iskunvaimentimien alapaan kiinnityspisteet jousen alalevysta Q" - ,
akseliputkeen). Syyna muutossarjan edellyttama iskunvaimentimien uusi sijainti -
samassa linjassa reaktiotankojen alkuperdisten akselikorvakkeiden kanssa. _ :”'-/b_q %
G S0 .::";/_' v T

Ford Competition Department on julkaissut kevaalla 1968 erillisen ohjeen A el 7 T s R, S

. . . / ‘ Alte rnavive neavy :)U.t' rear snocKk 8
luokitellun muutoksen toteuttamiseksi, kts kuva FCD1. . : L *

S Mk1 HD-iskunvaimennus =

Vastaus: l,% m
Taka-akselin reaktiotankojen pitaa olla pitkittaissuuntaisia ja muutoin luokituksen it

mukaisia, ellei kayteta luokituskuvan mukaisia takaiskaritorneja. Talloin rakenteen-s&a-
toteuttaa Fordin ohjeen mukaisesti. Muita muutoksia ei sallita.

Vertical shock absorber position
on Escort Variants




Ikakausi G1
2) Pitaako vanteen leveyden ja raideleveyden olla luokitustodistuksen

mukaisia? Saako vanne olla eri nakdinen, kuin luokitustodistuksessa?
Koskeeko myds talviralleissa kaytettavia vanteita?

* Liite K liite VIII: Ryhmadssa 1 vanne tulee olla luokiteltu ja siten vanteen mitat ja
raideleveys tulee sdilya (joitain vapauksia kapeimpiin vanteisiin).

 Liite K liite IX: Ryhmassa 2 vanne tulee olla ikakauden mukainen tai ”Minilite”-tyylinen.
Kyseista Minilite-tyylista voi kayttaa, mikali:
* Muuta luokituksen mukaista vannetta ei ole saatavilla
* Vanteen mitat vastaavat luokiteltua
e Luokiteltu raideleveys ei ylity ANT2” VNI
e (lkakauden saantdkaan ei anna muita vapauksia) =y -

* Liite K kansallinen lisdys: Autot, joissa on passissa sallittu ainoastaan pienempien kuin | 4 7' ‘,
13” vanteiden kéytto, voidaan talviralleissa kdyttdd 13” vannetta. Huomioi kuitenkin Sy ‘\ |

raideleveys (1-rynma). Talvirenkaat ja nastat Autourheilun Sddntékirjan mukaisesti.
e Vannetta saa vahvistaa ikakauden mukaisesti (esim. pultinreikien holkitus)

NOTE 1.
S ————— » 2 - o -
All dimensions must be given in two measuring systems, see Note 3.

CAPACITIES AND DIMENSIONS

+

1. Wheelbase 2.4 30mm. 96.0 inches = 0. 0m

2. Fronttrack + 25./ m.m. 1.0in 3. Rear track 4+ 25,4 1,0in ‘
e b \

1270 mm. 50.0 inches 1295 mm. 51.0 inches \“‘



lkakausi G1

3) Saako kayttaa kaksitoimisia iskunvaimentimia, joissa voi
saataa seka sisaan, etta ulosjoustoa?

* Kts Appendix K Supplement I.

* |n addition to the following table, be
reminded that Appendix K restricts the

specification of replacement components to a

proven period specification and gives

guidance on replacement parts. (App K Article

3.3).
Ikdakaudenmukaisuustaulukko:

* The period of the internal technology must
be equally considered, and blanking off or

removing one adjuster from a double

adjustable damper does not convert it to an
acceptable single adjustable damper of an

earlier period.

e Elj saatonupln p0|stam|nen ej
muuta vaimenninta
“Vvanhemmaksi”

e Esim. B|Iste|n on “monotube” |
Koni Classic “twin-tube”

Période / Poriod | E Fll e [Jn | 1+ | n | n
Yeux de fixation, toutes les catégories, articulation "metalastic” / . Oui Oui / i/ | ovif | Ovif | Ou/
ﬁmﬁgw aﬁma:ga;s,muhm&mh Oui / Yes Yes Yes Yes Yos Yos Yes
Yeux de fixation, Uniball, voitures homeloguées / Mon Regl. [ f | Régl./ | Regl. / | Régl./
Mounting eyes, Uniball ftmﬂngahdm Nen / Ne No Regs Ill?gs Rags Rags Regs
de fixation, Uniball, i i i 1 i i
Moonting eyes; Unibal Singl Socter & TSRC | Nen/ho | R [ | S| % SR
Amortisseurs bilubes, lables . Oui Oui i Oui Oui Oui
Twin tube, steel body mm / Oui / Yas Yes o || | S | % | G
Amarfisseurs bilubes, corps en adier avec un seul / ?uﬂrdﬂ?ﬁ? Ouwi Oui / if Oui | Oui / Ou [/
Twin fube, Mhndyw:ghmﬁmhbhdumpmg /1957 Yes Yes Yes Yes Yes Yes
Amortisseurs bitubes, double Owi i i i i
e oot danare o% )| Noa/io | e | | O/ ([0 | O/ | O/ | O/
Amortisseurs bitubes, ¢ s double Mon Oui i Oui Oui Oui
Tors ol bochy dooble aclversbis domprsey contole 2" )| Non / No ol | S [I% | % | % | S
Amarfisseurs monotubes, Oui i Oui Oui Oui
Amorksyes morctbes, o an s non il / Nen /o | N | O/ | [0/ | /| %/ | O
Amorfisseurs monotubes, corps en aluminium, non réglables / Mon / No Mon Owi / if Qi / Owi / Oui /[
Manotube, alu body, nm-ad}mﬁhdarmng No Yes Yes Yes Yes Yes
f Amortisseurs monohubes, . réglables MNon MNon Mon Qi Oui
Monotobe, stoel body @Lm”m o Nen / Ne No [T | M | S | Se
Amorfisseurs monotubes, alumini lables Mon MNon Mon Oui Oui
Monotube alumins nnbnn;rmm'.-.rmﬂnm Jaﬂp“““ ;réglables / Non / No No m:.'r m:."r Ji»m"r m'f m!
Monctubes, réserveir non incorporé Mon Mon Mon Mon
remole reservoi / Non / No ol | e [T | e | "R | Nows

g




Ikakausi G1

4) Voiko maskin takana olevaan peltiin tehda lisaaukkoja
jaahdytysilman johtamiseen o6ljynjaahdyttimelle ja
moottoritilaan? Esim. BMW 2002

* Ryhmassa 1 ei saa tehda mitaan muutoksia

* Ryhmassa 2:
e |kakauden saanto ei salli luokittelemattomia korimuutoksia

e Liite K liite IX viittaa korin modifiointiin ikakauden mukaisesti

 ..modifications carried out in the period within the limits of the international rules for
Grand Touring cars in force at the time...

Siten siis vain saannoissa aikoinaan sallitut ja ikakaudella kaytetyt
korimuutokset ovat mahdollisia



Osa 2:
lkakausien G2 ja H1 ikakausiratkaisut/todisteet
(ryhmat 2 ja 4)

Onko luvallista rakentaa Escort GT ja TC ns. nelilinkeilla ja Watt tuennalla ja coilover
iskareilla varustetulla taka-akselilla?

Onko kardaanitunnelin takaosan levennys sallittu mk1 escorttien koreissa? Jos on, niin
mihin se perustuu?

Voidaanko McPersson rakenteisen tuennan ylakiinnitysta muokata/vaihtaa laakerointia
camperin ja casterin muuttamiseksi?

Voidaanko 140-sarjan Volvoissa G2 ikakaudessa kayttaa ns. lyhytta vaihdekeppia, jos
autossa on ns. ulkonevat ovenkahvat? Jos voidaan, niin mihin se perustuu.

Vaaditaanko luokitelluista vanneleveyksistd/halkaisijoista poikkeaville vanteille
ikakausitodisteet?

Vaaditaanko luokituksista poikkeaville vaihteisto/peravalityksille ikdkausitodisteet?
lkakauden Liite J:n mukaanhan valitykset ovat olleet vapaat.

Voidaanko kaksikurkkuiset vaakaimukaasuttimet korvata pystyimukaasareilla ja vaatiiko
muutoksen passiin?



G2 ja H1, Ryhma 2
1) Onko luvallista rakentaa Escort GT ja TC ns. nelilinkeilld ja Watt

tuennalla ja coilover iskareilla varustetulla taka-akselilla?

 |kakauden (G2 ja H1, sama saanto) saanto sanoo:

* In the case of a rigid axle rear suspension it is allowed to add locating arms and their
mounting brackets.

* Lisaksi on muistettava Appendix K kohta 3.3.7

» ”Lisaksi ikakauden Liite J:n mukaiset asiat ovat sallittuja, mikali kyseista asiaa on
ikakaudella kaytetty ja se voidaan osoittaa kohdan 3.3.8 mukaisesti.”

e Kohta 3.3.8 maarittelee ikakausitodisteet yllaolevan asian todistamiseksi

* Todisteiden perusteella on siis mahdollista kayttaa 1300GT:ssa ja TC:ssa
kyseista ratkaisua.

* Linkkikoteloiden osalta patee seuraavalla sivulla oleva lausunto

New rear suspension

The object is to accommodate a new rear
suspension system, Last season the Escort
rear axles were coil-sprung, but under the
1970 regulations the origina! springing medium
must be retained. Special single-taper leaf

K

Broadspeed are preparing three shells for
the coming season, one to be a complete rol-
ling chassis, ready to accept any of the 1000,
1300 or twin-cam engines available, as events
dictate. Initial operations are ‘performed with

ar Escort: springs are therefore being fitted, picking up
S <l e on the original spring hangers. Lugs are
! hir ir aktoella. Dessa fyra siag hiller welded to the standard axle tube to carry
o gy 5 e %?x&'::;hé%'ﬁm{::’u — twin radius arms on either side, and a strip
forsta glngen hilles & ikt i systemet % ?

Ror, ke o' fols S nhyon: THiGRYe frame is welded' to the diff case to carry a
et hade jag otur den dvre fjiderbeminflstningen har e L e ypeen - L transverse Watt's linkage. The radius arms
IS ~ & i r Al 2 . . s *

O Mom tia'sle | i byt e Do kan Kipaw st rt e watinksom b v vl g and Watt’s linkage pick up on points in a

s ivE § .10.0). st karna med en kul ¥ : : 3
? R kl?b:: ;ﬂ.iﬁ:’&ﬁ?ﬂﬁﬁ?ﬁxsﬁxﬁ hir::d mpmwm‘nnmlenm new box-section d!.aphragfn. which is ?Velded
tredjeplats, att f4 ner hdjden ph framyagnen till reg-  rum av. bakaxelkdpans mitt. For at in place of the excised original, and this also



G2 ja H1, Ryhma 2
2) Onko kardaanitunnelin takaosan levennys sallittu mk1
escorttien koreissa? Jos on, niin mihin se perustuu?

lkakauden saanto sanoo (Art 260):

* 0) According to the definition given under Art. 252 for chassis and coachwork, it is allowed to modify the
non-visible parts of the coachwork.

» X) By "visible parts of the coachwork" is meant all non-structural elements licked by the air-streams and
located above the horizontal plane passing through the wheelhubs, as well as the visible parts of the
passengers' compartment.

Liite K ei anna muita tulkintamahdollisuuksia

BDA:ssa ﬂRSl600/1800, 1605) on luokiteltu (Amendment 5 ja myohemmin usea muukin asiaan
viittaava luokitus) iso Atlas taka-akseli. Taten kardaanitunnelin muutos kyseista taka-akselia
varten on sallittu ikakauden mukaisesti.

Missaan muussa Mkl Escortissa (DeLuxe, Super, GT, TC, Mexico) ei ole luokiteltu kyseisen
kaltaista muutosta

Sisalattioita ei saa muuttaa muuten, kuin saantojen sallimilta osin

lkakaudella kyseinen kardaanitunnelin takaosan muutos oli sallittu silla perusteella, etta se ei ole
nakyva osa takapenkin alta (Ikakaudella Grp2 takapenkkia ei saanut poistaa).

e Tahan kysyttiin FIA:Ilta kommenttia ja Ic.)ppu.lausunto oli, etta kyseiset muutokset saa
tehda kunhan “virtuaalinen takapenkki” peittaa ne.



G2 ja H1, Ryhma 2
3) Voidaanko McPersson rakenteisen tuennan ylakiinnitysta
muokata/vaihtaa laakerointia camperin ja casterin muuttamiseksi?

e |kakauden saanto sanoo:

* Art 260 kohta n) Suspension: The fitting of joints and attachment points of a different
type and/or material is authorized.

e Tama sallii siis jousituksen kiinnityskohdan rakenteen muuttamisen. Koska periaate
on, etta sallittu muutos ei saa johtaa kiellettyyn muutokseen, vain kyseisen
kiinnityksen tyyppi ja materiaali voidaan muuttaa muttei sijaintia.

e Tukivarsien puslat voi vaihtaa toiseksi (jaykiksi tai laakeriksi)
* Kuminen ylapaa voidaan vaihtaa metalliin
* Aineen lisaaminen on kielletty, eli esim holkin hitsaaminen tukivarteen ei ole sallittu

» Kohta o) puhuu erikseen viela iskunvaimentimen kiinnityksesta
Kuitenkin korin nakymattomien osien muokkaus oli ikakaudella sallittu, eli korin kiinnityspisteita saattoi

muuttaa (Nimenomaan korissa)
Siten siis McPherson ylakiinnityksen (ylalautanen koriin) muutos on sallittu ikdkausitodisteiden mukaisesti
e |kakaudessa | tama on tarkennettu viela saanndolla “Pivoting points must remain in their original
location.” eli nivelpisteiden paikkaa ei saa muuttaa > Ikakaudessa | ei saa tehda muutoksia
Huomatkaa, etta HTP:ssa olevassa moottoritilan kuvassa tulee ohjeen mukaisesti nakya myds ylapaa. Siten
siis muutos ylapaahan vaatii passipaivityksen.



G2 ja H1, Ryhma 2

4) Voidaanko 140-sarjan Volvoissa G2 ikakaudessa kayttaa ns. lyhytta
vaihdekeppia, jos autossa on ns. ulkonevat ovenkahvat? Jos voidaan, niin
mihin se perustuu.

5410:

e Vaihdelaatikkoon on vain perusluokitus. Lyhytta keppia ei ole luokiteltu.

5314:

* 6/2E evoluutiossa on upotetut ovenkahvat. Luokitus tullut voimaan 1/1/72.

e 7/3E nakyy I\{hyt vaihdekeppi, vaikkei sita luokittelulistalla olekaan. Tamakin luokitus on
kuitenkin tullut voimaan 1/1/72.

* Lyhyt keppi on varta vasten luokiteltu vasta ikakauteen H1

5289:

* Vain perusluokitus, eli ulkonevat kahvat ja pitka keppi

5208:
* Vain ulkonevat kahvat ja pitka keppi

e Kts myos SBF:n dokumentti HRCF:n sivuilla



5) Vaaditaanko luokitelluista
vanneleveyksista/halkaisijoista poikkeaville vanteille
ikakausitodisteet?

e Mikali mennaan edellamainitun (sivu 4) saannoston mukaan, niin ei
tarvita erillisia todisteita

* Muuten Liite K kohta 3.3.7 (ja siten myos 3.3.8) patee

e Esim. Escort RS2000 (5566) ikakaudessa H1 tai |, ei ole loytynyt
saannonmukaisia todisteita 15” vanteen kaytosta



6) Vaaditaanko luokituksista poikkeaville
vaihteisto/peravalityksille ikdkausitodisteet? Ikakauden

Liite J:n mukaanhan valitykset ovat olleet vapaat.

e Sama kuin edell3, eli 3.3.7 ja 3.3.8 patee

* Tilanne on siina mielessa hankala, etta ikakaudella "vapaa”-osista ei
ole kilpailukohtaisia todisteita, esim tarkastuspoytakirjoja.

* Ainoa mahdollisuus siis on, etta joku on sattumalta dokumentoinnut
jonkun asian ja vielapa julkaissut sen

e Valityksien “vapaus” ei salli muun mekaniikan (esim.
kytkentamekanismi) muuttamista



Yleisest;
Voidaanko kaksikurkkuiset vaakaimukaasuttimet korvata
pystyimukaasareilla ja vaatiiko muutoksen passiin?

* Vaakaimut voidaan korvata pystyimuilla, mikali pystyimut ovat
ikdkaudella kaytetyt

e Esim Escort RS2000, seka vaaka- etta pystyimut on sallittu koska molempia
kaytettiin ikakaudella

* "Tuplakaasarit” katsotaan "ikakaudella yleisesti kaytetyksi virityskeinoksi” joten
niiden kayton perustelu on helpompaa

* Vastaavia on esim. jousien ja iskarien vaihto, pisarapeilit, "ralliratti”, mittariston
muutokset, danenvaimentimet, jne

* Kyseiset muutokset on kuitenkin toteutettava siten kun ne ikakaudella yleisesti
tehtiin
* Passipaivitys tarvitaan, kun jokin osa tai komponentti poikkeaa passissa
maaritellysta tai kuvatusta

* Kuitenkin merkityksettomat muutokset sallitaan seuraavaan paivitykseen asti

* Esim johtojen, letkujen tai vaijereiden vari, eri valmistajan samanlainen osa (vaikka logo
nakyisikin, kunhan valmistajaa ei ole kirjattu passiin)



Yleisesti
lkakausien G2 ja H1 ikdkausitodisteet/ratkaisut (ryhmat 2 ja 4)

* Haluan kayttaa Escort GT:ssa seka ns. Screamer sylinterikantta, etta normaalia
lapihengittavaa kantta kilpailusta riippuen. Kuinka asia tulee huomioida HTP:n
sisallossa?

e Passin paivitys vaaditaan

* Haluan kayttaa Escort GT:ssa E2000, tai type2 laatikkoa kilpailusta riippuen. Miten
asia tulee huomioida HTP:ssa?

e Passin paivitys vaaditaan

* Haluan kayttaa Impissa seka 998cc Weber moottoria ja 916cc kokoon porattua
Stromberg kaasuttimilla olevaa moottoria. Miten tulee huomioida HTP:ssa?

» |kdkauden todisteet tarvitaan (Webereille, runsaasti materiaalia saatavilla)
e Passin paivitys vaaditaan

* Jos autoon on luokiteltu lisaluokituksella levyjarrut eteen, niin voinko kayttaa niita, tai
vakio rumpujarruja oman valinnan mukaan, jos passikuvissa on vain levyjarrut?
Tuleeko asia dokumentoida HTP:ssa?

e Passin paivitys vaaditaan

* Saako ryhmaan 2 luokitellussa Saab 96:ssa kayttaa ns. Special2 vaihteistovalityksia?

e |kakauden todisteet tarvitaan
e Passin paivitys vaaditaan



Yleisesti
lkakausien H2, |, J1 ja J2 lkakausiratkaisut/todisteet

Vaaditaanko ns. siliconiletkujen kayttoon jaahdytysjarjestelmassa ikakausitodisteet.
* Silicon-letkut ovat korvanneet vanhanajan kumi- ja kangaspaallysteiset letkut
* Kunhan letkut ovat kopiot alkuperaisista tai ikakauden ratkaisujen mukaiset, ne ovat ns. “replica” osia
e Valtetaan muiden kuin mustien letkujen kayttoa ennen ikakautta J2

Onko nykyaikaisten anodisoitujen pikaliittimien kaytto sallittua polttoainelinjoissa?
 Pikaliittimia voi (=tulee) kayttaa polttoainendytetta varten. Sdantokirjasta 10ytyy maaraykset kyseisille pikaliittimille.
(Huom! Kyseinen liitin ei ole pakollinen historicissa)
Voidaanko luokiteltu ECU korvata muun merkkisella vastaavalla.

. Ikélilkaudessa J1 ECU tulisi olla alkuperadinen (luokkarin kohta 324), mutta ryhmasaantéjen mukaiset muutokset ovat
sallittuja

* J2 GrA ECU on vapaa, mutta se ei saa kasitella enempaa dataa kuin alkuperainen boxi

* MyoOs GrA autoissa on HTP:ssa vaadittu aIkuFeréinen ECU jollei toista valmistajaa/versiota ole luokiteltu
(ikdkaudenmukaisuus). Alkuperaisen luokitellun rinnalle on kuitenkin saanut kytkea toisen, ns. Piggy back-ECUn.

* Mydhemmin tata datan samankaltaisuutta testattiin esim. vaihtamalla “kampaan” vakioboxi ja auton tuli talla
kaynnistya.
Saako ECU:n ohjelmia muuttaa?
* Saa, edelldmainittu huomioiden

Mli(ksi ikakaudella turboautot eivat "paukkuneet”, mutta Historic kisoissa nayttavat niin suurelta osin
tekevan.

* Ohjelmistomuutokset vaikuttavat tahankin. Ikikauden ohjelmistomuutokset olivat hillitympia kuin mita nykyaan
osataan tehda.



Yleisia kysymyksia

Miksi Suomalaisissa passitusohjeissa sanotaan, ettd autossa ei saa olla mainoksia kuvissa, kun Liite K:n
yleisissa maarayksissa ja FIA:n passitusohjeissa ne kuitenkin tietyin rajoituksin sallitaan?

* Liite K:ssa on maaritelty sallitut mainokset. Esim “period livery” on sallittu HTTP:ssa.

Saako historic auto olla monivarinen, vaikka ei olisikaan ikakaudelta vastaavaa
* Voi

Vaatiiko esim. turvakehikon muutos paivityksen HTP:hen?
e Mikali passin tiedot muuttuvat

Milloin HTP tulee paivittaa?
» Ref. Edelliset kysymykset

Maksaako HTP:n paivitys?
* Kyllg, tosin ei Suomessa

Miksi Ruotsin RHK:n sivuilla on ristiriitaista/virheellista tietoa sallituista/kielletyista ikdkausimuutoksista.
Esim. Escort RS1600 taka-akselin ja pyorakoteloiden rakenteet.

* Joku on sen tiedon varmaan sinne laittanut. RHK ei raportoi Historic- tai Tekniikkalajiryhmalle tekemisistaan.

Onko historic lajiryhmalla mitaan merkitysta tekniikka-asioiden osalta?
* On. HLR ja TLR tekevat laheista yhteistyota historic-asioissa
* TLR vastaa mm. tekniikkahenkiloston osaamisesta, saantokirjan paivityksesta ja nyky-Liite J asioista

Voﬁcaisiil?kg nuo auto/ merkkikohtaiset ikdkauden hyvaksytyt ikdkausitodisteet koota johonkin kaikkien
nahtaviksi:
* www.fia.com > Historic database on luokitussivuilla valilehti, johon nama on tarkoitus koota. Tekijat vaan ovat vahissa...



http://www.fia.com/

Yleisia kysymyksia

deaanl;o ryhma 1 autoissa kayttaa luokitustodistuksen kuvista poikkeavan nakoisia vastaavan kokoisia
vanteita-:

* Ykkosryhmassa on kaytettava luokiteltua tai replica-vannetta (kts. Aiempi kysymys)
. L|I|teJ 81|antaa ryhmassa 1 toleranssin +25,4mm raideleveyteen, joten mahdollisesti poikkeava ET ei
olisi ongelma

* Luokituksen tai saannon antamaa toleranssia voi kayttaa hyvaksi
e Luokitustodistuksessa ei maaritella ET:ta

* Jos auton turvakehikon paakaaren tuenta on toteutettu ns. vaarinpain olevalla V:lIa, niin tarvitaanko
erikseen viela varsinainen diagonaalituki?

e Diagonaalituki on pakollinen (Appendix VI kohta 4.2).

. ?/szai\yaarltukla (K-61) voi kayttaa diagonaalina ryhmassa B yli 1600cc ja mikali perinteinen diagonaali ei onnistu

 Huomaa, etta jos kaytetaan V-kattoputkia (K-21) on kaytettava myos V-paakaaritukia (K-61) (5.2.1, 6.3.3).

* Voidaanko ikakauden E,F, tai G1 ikakauden autossa kayttaa y.m. tuentaratkaisua?
e Ktsylla

e Saako turvakehikko olla pelkastaan hitsaamalla kiinni korissa, vai tarvitaanko lisaksi pultit?
e Hitsaus riittda omavalmisteissa (6.2.4). Luokitelluissa kehikoissa kiinnitys luokituksen mukaisesti.

» Saako Historic autoissa kayttaa pohjasuojia ja jos, niin missa ikakausissa. Pitaako olla ikakausitodisteet?

* Pohjasuojat ikdkauden pohjapanssarisdannon, korisaannon seka ratkaisujen mukaisesti. Esim. H1 Ryhmassa 1 ei ole
sallittu, ryhmassa 2 vaatii luokituksen 100:lle kappaleelle



Ja viela viime hetken kysymykset...

Ford Escort RS 2000 Grp2 H1 ikakausi.

» Kysyisin Escortin etutolpista. Voiko niista tehda ns.saadettavat kynajousitolpat. Seka etupaan pyoratuenta eteenpain
suunnatuilla tukivarsilla ja erillinen vakaaja ns.linnunluilla. Ei siis sellainen taaksepain suunnatuilla tukivarsilla joita on

paljon kaytossa F ryhman autoissa. Siis kynajousitolpat ja eteenpain suunnatut tukivarret.

Kynajousitolppia on kaytetty H1 ikdkaudella Escort RS2000 ryhmassa 2, joten se on ok. (Huom: ns. apujousi ei sallittu)

Vakaajan saa vaihtaa tai sellaisen lisata. Saanto (Liite J -75, kohta 260 n) Suspension) ei kuitenkaan salli vakaajan poistoa

tai sen korvaamista muulla ratkaisulla, vain vaihdon toiseen tai maaran lisaamisen.
Saanndssa (englanninkielinen Liite J -75) kuitenkin rinnastetaan erikseen “Radius arm” ja “Stabilizer”, eli
reaktiotanko rinnastetaan vakaajaksi. Sen perusteella siis Escortin alkuperaisen vakaajan voi vaihtaa reaktiotankoihin
ja lisata yhden vakaajan etupaahan.

Mikali tallaisia yllamainittuja ratkaisuja miettii, niin naista pitaisi olla
Varmistus, etta kyseinen muutos on ollut saantdjen mukainen (lkakauden liite J) tai on nykyisin sallittu (Liite K:ssa)
lkakausitodisteet (Huom: ikdkaudelta H1 ei toistaiseksi ole ikakausitodisteita em. muutoksista RS2000 5566, ei
eteenpain eika taaksepain tulevista reaktiotangoista, engl. Tension strut ja Compression strut)

Jos vastaus molempiin yllaoleviin kysymyksiin on mydnteinen, niin muutos tulee toteuttaa siten kun se ikékaudella tehtiin
Kyseinen osa autoa on myds kuvattu HTP:ssa, eli muutos tulee myos paivittaa passiin.



Ja viela Escortista...

* Moi. 2-3 vuotta sitten Mobiliassa kun oli vastaava tilaisuus ,oli puhe
listasta jossa kerrotaan mitka jarrut mihinkin escorttin kuuluvat/saa
laittaa. Onko listaa tehty vai ei.

* Peruslista on tehty ja sita on esiteltykin tilaisuuksissa.

e Kaytannossa tama lista on siis kokoelma (“metadata”) eri luokkareista, joten
kaikki tieto on kansalaisen saatavilla ilman listaakin

e Paivitetty lista laitettanee nahtaville myohemmin ilmoitettavaan paikkaan



Timex Escort 1600RS

Kuva autosta v.1972 STTC kisasta. Renkaan
paalla olevan Atlas peran kopassa nakyvat
kiinni olevat Watt linkit.




Timex Escort 1600RS

Kuvassa taka-akselin rakennetta. Huom.
kallistuksen vakaajan rakenne ja nelilinkit.




Escort 1300 GT

Rasmussen Escort 1971 Tanskan ratasarjassa.

Kuvassa nakyy tyypillinen 4 linkki alusta ja
my0s tuo kardaanitunnelin levennys ja
tavaratilan pohjan avaus. Naiden korien
valmistajina oli ainakin Broadspeedin ja
Gommin pajat Englannissa.
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Avenger

(BRM 1800 variant)
Sama luokitustodistus
kuin "tappikoneessa”
Kuvat vuodelta -77

host. store.shore. § r 'i”

photout dﬁcL




Ja viela yksi

Hiukan myohassa tulee taa miun kysymys, mutta oon tota historicin bensa-saantoa nyt
pyoritelly tovin ja se on kylla sen verra ymparipyoree. Perjaatteessa 2 saantda heittaa
toisilleen palloa. Ni sellane kysymys on etta ite tulkitsen saantoa sellai, etta esimerkiks RE85
on sallittu polttoaine kuten myds LL100 eli lentokonebensa? Ja jos tulkinta teijan
suunnasta/FlAsta on erilainen ni kiinnostais tietda etta onko toi vaikka RE85 tulossa
hyvaksyttyjen polttoaineiden listalle? ainakin silla jonkinlaista viherpesua sais aikaseks.

Kysyja on oikeassa saannon rakenteesta, kyseessa on lahes ikiliikkuja.

. Sur(])men saantokirja s.344 (Art.252 Luku 9) “Kansallinen lisays” viittaa Historicin polttoainesaantona Liite
K:hon.

e Liite K kohta 3.9 kertoo saantona

* “3.9.1 For homologated cars, the fuel must be petrol or diesel fuel, as defined in current Appendix J, Article 252-
9.1 and 9.2” >>> Takaisin nyky- Liite J

* Nyky- liite J kohta 252-9.1 (bensiini) ja 9.2 (diesel& maarittelevat siis sallitut polttoaineet ja niiden speksit.
Kun kerran viittaus on Liite J kohtiin 9.1 ja 9.2, ei kansallista lisdysta (endaa) huomioida.

e E85 eisovi tahan FIA (eli Liite J “perus”) polttoinesaantoon.



